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3. Instrukcja do ¢wiczenia badanie elektronicznego ukladu zaptonowego |1 generagji
w systemie MOTRONIC ML 4.1.

3.1. Zapoznanie si¢ z budowg stanowiska laboratoryjnego oraz warunkami jego uru-
chamianiai ustawiania parametrow pracy

a) zapoznat si¢ z instrukcja budowy i uzytkowania stanowiska laboratoryjnego MO-
TRONIC (Rys. 3.9) oraz warunkami jego uruchamiania i ustawiania parametrow
pracy

3.2. Zidentyfikowanie na stanowisku laboratoryjnym MOTRONIC elementéw ukladu
zaptonowego

a) wykorzystujac schemat funkcjonalny zintegrowanego systemu sterujacego Motronic
zidentyfikowa¢ elementy uktadu zaptonowego i poréwnat je z elementami wystepu-
jacymi na(Rys. 3.1).

b) narysowa¢ schemat uktadu pomiarowego w uktadzie zaptonowym Motronic.
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1- akumulator
2- wtacznik zaptonu

3- cewka WHN E—
4- czujnik pol. watu 5

korbowego silnika
5- modut zaplonu J{

(tranzystorowy)

Schemat funkcjonalny typowego sposobu gromadzema energii w polu magnetycenym.

Rys. 3.1. Schemat funkcjonalny uktadu zaptonowego

3.7. Schemat systemu Motronic ML 4.1.
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Rys. 3.9. Schemat ideowy stanowiska laboratoryjnego ,, System zintegrowany typu
MOTRONIC ML 4.1.

Schemat ideowy potaczen elektrycznych stanowiska przedstawiono na (Rys. 3.9). Ozna-
czenia podzespotéw na schemacie ideowym sa nastepujace:
1. Ziacze diagnostyczne - liniatransmisji danych K i L.
2. Przetacznik potozenia przepustnicy.
3. Przeptywomierz powietrza typu mechanicznego - potencjometryczny, wraz z czujnikiem
temperatury zasysanego powietrza.



Sonda Lambda (w stanowisku zastapit ja symulator sygnatéw sondy Lambda) .
Silnik elektryczny pompy paliwa

Zestaw rezystorow i przetacznik obrotowy zmian liczby oktanowej paliwa.
Potencjometr symulacji temperatury silnika.

Czujnik potozenia watu korbowego silnika (wienca z¢batego).

Zawor regeneracji filtra z weglem aktywnym.

10 Kontrolka sprawnosci i samodiagnozy systemu MOTRONIC.

11. Wiacznik stacyjki.

12. Cewka zaptonowa WN.

13. Mechanizm biegu jatowego.

14. Zespdt wtryskiwaczy paliwa.

15. Przekaznik pompy paliwa.

16. Sterownik mikroprocesorowy systemu MOTRONIC.

17. Wiacznik bezpiecznik automatyczny 16A.
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W1- przetagcznik symulacji awarii w obwodzie rezystora oktanowego.

W2 - przetacznik symulacji awarii w obwodzie czujnika temperatury silnika
W3- przetacznik symulacji awarii czujnika temperatury zasysanego powietrza.
W4 - przetacznik symulacji awarii potencjometru poziomu CO.

W5 - przetacznik symulacji awarii potencjometru ilosci zasysanego powietrza
W6 - przetacznik symulacji awarii zaworu regeneracji filtra z weglem aktywnym.
W7 - przetacznik symulacji awarii czujnika potozenia watu korbowego silnika

W8 - przetagcznik kasowania pamigci kodow usterek.

W9 - przetacznik symulacji awarii w obwodzie mechanizmu biegu jatowego.
W10 - przetacznik symulacji awarii w obwodzie sondy lambda

L1 - kontrolka dziatania zaworu regeneracji filtra z weglem aktywnym.

L4 - kontrolka impulsu wtrysku.

LED1 - kontrolka napigciaw obwodzie zasilania— czerwona.

LED2 - kontrolka napigciaw obwodzie ,, 15" — z6lta.

LED3 - kontrolka napigciaw obwodzie ,,50" — zielona

L5 - kontrolka zasilania mechanizmu biegu jatowego.

N - obrotomierz stanowiska.

3. Badanie,Mapy roboczeg’ sterowania ukladem zaptonowym w M otronic
4.4.1. Badanie zmian kata wyprzedzenia zaptonu w funkcji temperatury cieczy chtodza-

cej

Badania przeprowadzone zostaty dla nastepujacych parametrow pracy silnika:

@5 - kat uchylenia przepustnicy @» = 457 |

temperaturasilnika: 20, 40, 60 [°C],

@q - uchylenie przestony spigtrzajacej przeptywomierza ez = 20° |

- predkos¢ obrotowa silnika od 1000 do 2200 obr/min,
Na podstawie otrzymanych wynikow badan (Tabela 1) wykreslono mape robocza (Rys. 2

i 3) ktoraobrazuje zmiane kata wyprzedzenia zaptonu w funkcji predkosci obrotowej silnika
dlatrzech réznych temperatur silnika



Tabela. 1. Zmiany kata wyprzedzenia zaptonu KWZ w funkcji zmian obrotéw silnika dla
trzech zakresdw temperatury cieczy chtodzacej silnik

n T=20[°C] T=40[°C] T=60 [°C]
[obr/min]
KWZ [°] KWZ [°] KWZ [°]
Nsmin = ...
ns max = ...

5.4.2. Badanie , mapy roboczg” - zmian kata wyprzedzenia zaptonu w funkcji kata
otwarcia przeptywomier za powietr za

Badania przeprowadzone zostaly dla nastepujacych parametrow pracy silnika:

@p - kat uchylenia przepustnicy %z =.......... [°],
temperaturasilnika T=........ [°C],
@q - uchylenie przestony spigtrzajacej przeptywomierza ........ ) e ) e []

n. - predkos¢ obrotowa silnika od 1000 do 4000 obr/min,
Na podstawie otrzymanych wynikow badan (tabela 2) wykreslono mape robocza (Rys. 4 i
5), ktora obrazuje zmiang kata wyprzedzenia zaptonu w funkcji predkosci obrotowej silnika
dla trzech r6znych uchylen przestony spictrzajacej przeptywomierza.
Tabela. 2. Pomiary kata wyprzedzenia zaptonu w funkcji predkosci obrotowej i obciazenia
silnika (zmiana kata potozenia klapy przeptywomierza powietrza)

n ap = 20° ap = 4p° ap = &n°
[obr/min] KWZ [] KWZ [] KWZ [°]
Nsmin = ...
nsmax = ...

3.6. Pytania kontrolne

1. Opisa¢ budowe uktadu zaptonowego I1-g generaci.

2.Opisa¢ zasade dziatania uktadu zaptonowego |1-ef generaci.

3.Wymieni¢ budowg i wiasciwosci czujnika indukcyjnego.

4.Opisa¢ sposob diagnozowania czujnika indukcyjnego.

5.Wyjasni¢ prace czujnika indukcyjnego przy matych i duzych predkosciach obrotowych.
6. Przedstawi¢ rodzaje i budowe cewki WN.

7.0pisa¢ parametry impulsu WN nawyjsciu cewki WN.

8.Opisac sposdb uzyskiwania impulsu WN nawyijsciu cewki WN.
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